KOMUNIKAT Nr 1Og
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia ..M. gmdmul ............ 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 186/07

Na podstawic § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentdw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia Klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktdry wydarzyl si¢ w dniu 23 maja 2007 r. na szybowcu
SZD-42-2 Jantar 2b, pilotowanym przez pilota szybowcowego, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne — H4”,

2, Opis okolicznosci wypadku:

Pilot uczestniczyt w piatej konkurencji Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie
otwartej. Lot pe wyznaczonej trasie przebiegat prawidtowo. W ostatniej fazie dolotu do
lotniska, pilot zmniejszyt wysokos¢ w celu zwigkszenia predkoéci lotu, co pogorszyto
mozliwos¢ obserwacji pola lagdowar. Po przecigeiu linii mety, pilot zwigkszyt wysokosé lotu,
zmniejszajac rownoczesnie predkosc i wypuscit podwozie w szybowceu. Ze wzgledu na fakt,
ze na polu ladowan znajdowaly si¢ szybowce pozostalych zawodnikéw pilot uznat, ze
bezpieczne ladowanie na roboczej czesci lotniska nie jest mozliwe i kontynuowal lot
w kierunku pola znajdujgcego si¢ po zachodniej stronie lotniska. W trakcie
przyziemienia szybowiec wpadt w poprzeczny réw, wykonat cyrkiel o okoto 90° w prawg
strong, po czym zatrzymatl si¢. Pilot opuscil szybowiec o wlasnych sitach. Szybowiec
zostat powaznie uszkodzony

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita, ze przyczyna wypadku byt blad taktyczny polegajacy na wykonaniu, w ostatniej
fazie, zbyt niskiego dolotu do lotniska, co uniemozliwito obserwacje sytuacji ruchowej na
lotnisku i wybér miejsca do ladowania w granicach uzytkowej czesci pola wzlotow.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly:

— pozycja stofica nad horyzontem utrudniajaca obserwacije lotniska;

— niewladciwa organizacja $ciagania ladujacych szybowcoéw z pola wzlotow przez
organizatora zawodéw, co spowodowalo pozostawienie szybowcow przez wielu
zawodnikdw na czgsci uzytkowej lotniska;

- niewielkie do§wiadczenie pilota na tym typie szybowca.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Zarzadzajacy Centralng Szkola Szybowcowa AP w Lesznie przeanalizuje zasady
organizacji Sciggania szybowcéw z pasa ladowan na miejsca postojowe w czasie

rozgrywania zawoddw szybowcowych tak, aby nie powodowato to utrudnien
ruchowych na lotnisku.
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